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Beretning om politiets brug af fotovogne til 3. februar 2025

hastighedskontrol Serdal Benli
Leif Lahn Jensen

.. . . . a Mikkel Irminger Sarbo
Fotovogne er et centralt vaerktgj i politiets indsats mod for hgj fart pa ve L ars Ghristian Lillsholt

jene. Ca. 90 % af alle hastighedsovertradelser registreres sdledes ved brug Monika Rubin
af fotovogne. Politiet udstedte i 2023 bgder for 759 mio. kr. pa baggrund Mai Mercado
af hastighedsmalinger fra fotovogne.

Med flerarsaftalen om politiets og anklagemyndighedens gkonomi for
2021-2023 blev politiet bevilget 100,7 mio. kr. til at udskifte eksisterende
fotovogne og anskaffe 25 nye vogne. Politiet rader over 107 fotovogne for-
delt pa landets 12 politikredse.

Formalet med undersggelsen er at vurdere, om politiet har en tilfredsstil-
lende brug af fotovogne, sa vognene bedst muligt kan bidrage til at redu-
cere antallet af hastighedsoverskridelser og trafikuheld.

Statsrevisorerne finder det ikke helt tilfredsstillende, at Justitsministe-
riet ikke har sikret, at politiet i hgjere grad har placeret fotovogne pa
de straekninger og tidspunkter, hvor der hyppigst er for hgj fart og
sker trafikuheld.

Statsrevisorerne skal pege pa, at politiet kan bidrage til at styrke tra-
fiksikkerheden yderligere ved i endnu hgjere grad at anvende tilgeen-
gelige data til at placere fotovognene pa de steder og tidspunkter,
hvor der er for hgj fart og trafikuheld.

Statsrevisorerne hafter sig seerligt ved folgende resultater fra undersg-
gelsen:

e 9 ud af 12 politikredse har ikke brugt data til at udpege tidsrum for,
hvornar hastighedskontrollen skal forega.

e Alle politikredse bortset fra Kgbenhavns Vestegns Politi har udvalgt
streekninger til kontrol pa baggrund af politiets egne hastighedsmalin-
ger og data om uheld.



Statsrevisorernes bemazerkning

I alle 12 politikredse er der straekninger, hvor politiet slet ikke har op-
sat fotovogne, selv om straekningerne er mere hastighedsbelastede
end de straekninger, hvor politiet har opsat fotovogne.

Pa landsplan, dvs. politikredsene set under ét, udfgrer politiet en pas-
sende kontrol pa 85 % af de straekninger, hvor der er opsat fotovogne,
mens politiet underkontrollerer pa 12 % af straekningerne og overkon-
trollerer pa 3 % af streekningerne.

Bornholms Politi og Syd- og Sgnderjyllands Politi har den stgrste an-
del af streekninger, der er underkontrollerede, nemlig 18-20 %. Nord-
sjeellands Politi og Sydgstjyllands Politi har med henholdsvis 6 % og

5 % den stgrste andel af straeekninger, der er overkontrollerede.
Politiet skgnnes at bruge ca. 16-22 % (ca. 18.000-24.000 timer) af de-
res kontroltimer pa at overkontrollere pa tidspunkter af dggnet og
ugen, hvor niveauet for hastighedsoverskridelser og uheld ikke tilsiger
sd hgijt et kontrolniveau.
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Rigsrevisionen har selv taget initiativ til denne undersggelse og af-
giver derfor beretningen til Statsrevisorerne i henhold til § 17, stk. 2,
i rigsrevisorloven, jf. lovbekendtggrelse nr.101 af 19. januar 2012.

Rigsrevisionens mandat til at gennemfere undersegelsen folger af
§ 2, stk. 1, nr. 1, jf. § 3irigsrevisorloven.

Beretningen vedrgrer finanslovens § 11. Justitsministeriet.

| undersggelsesperioden 1. januar 2022 - 31. december 2023 har der
veeret folgende ministre:

Nick Heekkerup: juni 2019 - maj 2022
Mattias Tesfaye: maj 2022 - december 2022
Peter Hummelgaard: december 2022 -

Beretningen har i udkast veeret forelagt Justitsministeriet, hvis be-
meerkninger i videst muligt omfang er afspejlet i beretningen.



1. Indledning

1.1. Formal og konklusion

1. Denne beretning handler om politiets brug af fotovogne til hastighedskontrol. Foto-
vogne er et centralt veerktgj i politiets indsats mod for hgj fart pa vejene. Ca. 90 % af
alle hastighedsovertraedelser registreres saledes ved brug af fotovogne. Politiet ud-
stedte i 2023 bagder for 759 mio. kr. pa baggrund af hastighedsmalinger fra fotovogne.
For hgj fart er den hyppigste arsag til trafikuheld i Danmark og en medvirkende faktor
i 4 ud af 10 dgdsulykker.

2. Med flerarsaftalen om politiets og anklagemyndighedens skonomi for 2021-2023
blev politiet bevilget 100,7 mio. kr. til at udskifte eksisterende fotovogne og anskaffe
25 nye vogne. Politiet rader over 107 fotovogne fordelt pa landets 12 politikredse.

Ifolge flerarsaftalen skal udvaelgelsen af vejstreekninger og tilrettelseggelsen af kon-
trolindsatsen foretages pa baggrund af politiets vurdering af, hvor den faerdselssik-
kerhedsmaessige, adfeerdsregulerende og tryghedsskabende effekt er storst. Rigs-
politiet har oplyst, at den feerdselssikkerhedsmeessige effekt handler om forebyggel-
se af uheld, mens den adfzserdsregulerende effekt handler om nedsasttelse af hastig-
heden der, hvor der kgres for steerkt. Den tryghedsskabende effekt bestar bl.a. i, at
politiet opsaetter fotovogne ved skoleveje, og at borgernes henvendelser om oplevel-
se af utryghed tages i betragtning, nar politiet udpeger straekninger til kontrol i lokal-
omradet.

Beretningen handler om den del af indsatsen med fotovogne, der har til formal at ned-
seette hastigheden og forebygge uheld. Vi har altsd ikke undersggt den indsats, hvis
primzere formal er at skabe oplevet tryghed hos borgerne.

3. Politiets planlaegning af brugen af fotovogne er vigtig for at fa udnyttet fotovognene
bedst muligt. | den forbindelse er der 2 faktorer, som spiller ind, nemlig placeringen af
og tidspunktet for brugen af fotovognene.

Med andre ord er det vigtigt for at fa den sterst mulige effekt af hastighedskontrollen
med fotovogne, at politiet udferer kontrol pa straekninger, der har mange hastigheds-
overskridelser, og pa de tidspunkter af dggnet og ugen, hvor der er flest hastigheds-
overskridelser. Vilaegger derfor til grund, at der bar veere sammenhaeng mellem om-
fanget af hastighedskontrollen og antallet af hastighedsoverskridelser og uheld.
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4. Formalet med undersggelsen er at vurdere, om politiet har en tilfredsstillende brug
af fotovogne, sa vognene bedst muligt kan bidrage til at reducere antallet af hastig-
hedsoverskridelser og trafikuheld. Vi besvarer falgende spargsmal i beretningen:

e Har politiet en tilfredsstillende planleegning af hastighedskontrollen udfert med
fotovogne?

e Har politiet placeret fotovognene, sa der er sammenhasng mellem den udfarte
hastighedskontrol og niveauet for hastighedsoverskridelser og uheld?

Rigsrevisionen har selv taget initiativ til undersggelsen i december 2023.
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Konklusion

Politiets brug af fotovogne er ikke helt tilfredsstillende. Politiet kan i end-
nu hgjere grad placere fotovognene pa de steder og tidspunkter, hvor der
er for hgj fart og trafikuheld. Ved i hgjere grad at bruge tilgaengelige data
til at placere fotovognene vil politiet kunne bidrage mere til at reducere
antallet af hastighedsoverskridelser og uheld.

Politiets planleegning af hastighedskontrollen udfert med fotovogne er ikke helt
tilfredsstillende

Hovedparten af politikredsene har benyttet visse data til at udveelge streekninger til
hastighedskontrol, men fa politikredse har brugt alle tilgaengelige datakilder. 9 ud af
12 politikredse har ikke brugt data til at udpege tidsrum for, hvornar hastighedskon-
trollen skal forega.

Kun halvdelen af politikredsene falger op pa, om deres indsats med fotovogne er med
til at reducere antallet af hastighedsoverskridelser og uheld.

3 politikredse har potentiale for at udnytte deres fotovogne mere, da antallet af kon-
troltimer pr. fotovogn ligger veesentligt under landsgennemsnittet.

Politiet placerer ikke i helt tilfredsstillende grad fotovognene, sa der er sammen-
haeng mellem den udferte kontrol og niveauet for hastighedsoverskridelser og
uheld

| alle 12 politikredse er der straekninger, hvor politiet slet ikke har opsat fotovogne, selv
om straekningerne er mere hastighedsbelastede end de straekninger, hvor politiet har
opsat fotovogne.

Pa de straekninger, hvor politiet rent faktisk har placeret fotovogne, er kontrolniveauet
i de fleste politikredse passende i forhold til niveauet for hastighedsoverskridelser og
uheld. Pa landsplan har politiet saledes en passende kontrol pa langt hovedparten af
de undersggte straekninger. Politiet overkontrollerer og underkontrollerer dog pa nog-
le straekninger. For at forbedre indsatsen kan politiet flytte kontroltimer fra de over-
kontrollerede straekninger til de underkontrollerede straekninger ved lgbende at bruge
tilgeengelige data om hastighed.

Politiet kan ogsa forbedre indsatsen i forhold til de tidspunkter, hvor politiet udfgrer ha-
stighedskontrol. Fx bruger politiet fotovogne mindre i weekenden og om aftenen, end
antallet af hastighedsoverskridelser og uheld tilsiger. Omvendt er der relativt meget
kontrol pa hverdage i tidsrummet kl. 6.00-18.00 i forhold til niveauet for hastigheds-
overskridelser og uheld. Rigsrevisionen har beregnet, at mellem 16 % og 22 % af poli-
tiets kontroltimer foregar pa tidspunkter, hvor niveauet for hastighedsoverskridelser
og uheld er lavt i forhold til politiets kontrolniveau. For at forbedre indsatsen med foto-
vogne kan politiet flytte deres kontrol til tidspunkter af degnet og ugen, hvor niveauet
for hastighedsoverskridelser og uheld er hgijt i forhold til politiets kontrolniveau.
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Faerdselssikkerheds-
kommissionen
Feerdselssikkerhedskommis-
sionen blev nedsat af justits-
ministeren i 1987. Kommissio-
nen bestar af repraesentanter
fra politiske partier, myndig-
heder og organisationer.

Det er Feerdselskommissio-
nens opgave at komme med
forslag til feerdselssikkerheds-
maessige initiativer, der kan
nedbringe antallet af trafik-
uheld.

1.2. Baggrund

B. Trafiksikkerheden i Danmark er generelt blevet bedre de seneste 10 ar. | perioden
2013-2023 er antallet af draebte i trafikken faldet med 15 %, og antallet af alvorligt til-
skadekomne er faldet med 11 %, mens der generelt er kommet mere trafik.

Feerdselssikkerhedskommissionen har opstillet overordnede mal for at forbedre tra-
fiksikkerheden yderligere. Malet er, at der hgjst ma vaere 90 draebte og 900 alvorligt
tilskadekomne i trafikken i 2030. 1 2023 blev 162 personer draebt i trafikken, mens
1.680 personer kom alvorligt til skade.

Politiets fotovogne spiller en central rolle i at nd malene om stgrre sikkerhed i trafik-
ken. Feerdselssikkerhedskommissionen anbefalede i 2020 at gge brugen af fotovog-
ne og de sakaldte steerekasser for at nedbringe antallet af alvorlige ulykker.

6.1 Danmark foretager politiet flere former for hastighedskontrol. Ud over hastigheds-
kontrol med fotovogne bruger politiet lasermalere samt biler og motorcykler med ind-
bygget videokamera eller maleudstyr. Derudover foretager Vejdirektoratet hastig-
hedskontrol ved hjeelp af staerekasser, som er fast placerede fartmalere.

I denne undersggelse har vi kun fokus pa politiets brug af fotovogne, hvis registrerin-
ger ligger til grund for ca. 90 % af de bader, som politiet udsteder pa baggrund af ha-
stighedsovertraedelser i Danmark.

Boks 1
Fakta om fotovogne

En fotovogn tager automatisk et foto af et kgretgj, nar hastighedsgreensen overskrides.
Fereren af keretgjet standses ikke pa stedet, men ejeren af keretgjet modtager efterfol-
gende en bgde.

Malingen sker som udgangspunkt med et kamera gennem fotovognens bagrude. Med
politiets nye fotovogne, som blev indfaset i slutningen af 2022, kan fotoudstyret nu ogsa
opstilles leengere veek fra fotovognen. Det muligger, at politiet kan male pa flere lokatio-
ner end tidligere.

Politiets fotovogne betjenes af civile medarbejdere. Det koster ca.1mio. kr. at anskaffe
en fotovogn. Rigspolitiet har estimeret, at de arlige driftsudgifter til en fotovogn udger
ca. 700.000 kr. Belgbet daekker bl.a. Ian til operatgrer, udgifter til service og braendstof,
afskrivninger og generelle administrationsudgifter.

Politiet har oplyst, at det er ngdvendigt at bemande fotovognene for at sikre, at udstyret
er indstillet korrekt, og for at undga haerveerk mod vognene.

Kilde: Rigsrevisionen pa baggrund af oplysninger fra Rigspolitiet.
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7. Politiets hastighedskontrol varetages af landets 12 politikredse, som har ansvaret Antallet af fotovogne
for at beslutte, hvilke vejstraekninger der skal kontrolleres og hvordan. Rigspolitiet va- fordelt pa politikredse
ved udgangen af 2023

retager den overordnede styring af hastighedskontrollen. Det er fx Rigspolitiet, som
har fordelt fotovognene blandt politikredsene, bl.a. pa baggrund af antallet af borgere

. .- . Midt- og Vestjyllands 13
i politikredsen og politikredsens areal. Politi
Sydgstjyllands Politi 12
Nordjyllands Politi 11
Dstjyllands Politi 11
Sydsjellands og 10
Lolland-Falsters Politi
Syd- og Senderjyllands 9
Politi
Fyns Politi 9
Midt- og Vestsjeellands 9
Politi
Nordsjeellands Politi 8
Kgbenhavns Vestegns 7
Politi
Kgbenhavns Politi 7
Bornholms Politi 1
lalt 107

Kilde: Rigspolitiet.

=3 A z =

En af politiets fotovogne.

1.3. Vurderingskriterier, metode og afgraensning

Vurderingskriterier

8. Undersagelsen tager udgangspunkt i flerarsaftalen om politiets og anklagemyndig-
hedens gkonomi for 2021-2023 og aktstykke nr. 288 fra 2022 om anskaffelse af mobi-
le enheder til politiets automatiske trafikkontrol. Det fremgar af aktstykket, at forma-
let med fotovognene er at sikre, at politiet kan opretholde og styrke indsatsen mod for
hgj fart til gavn for feerdselssikkerheden.

9. Ifalge flerarsaftalen skal udveelgelsen af vejstraekninger og tilrettelaeggelsen af kon-
trolindsatsen foretages pa baggrund af politiets vurdering af, hvor effekten er storst.
Der er ikke i flerarsaftalen eller andre steder formuleret konkrete mal for indsatsen
med fotovogne, som politikredsene skal na. Vi leegger derfor til grund, at politikredse-
ne i deres planlaegning af brugen af fotovogne - som et supplement til politiets gvrige
viden om og erfaring med hastighed og uheld - Izbende bgr bruge tilgeengelige data
om hastighed og uheld, nar de beslutter, hvor og hvornar fotovognene skal placeres.
Vilaegger desuden til grund, at politiet for at opna sterst mulig effekt bgr placere foto-
vognene, sa der er sammenhaeng mellem niveauet for hastighedsoverskridelser og
uheld pa den ene side og politikredsenes kontrolniveau pa den anden side.
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De arlige driftsudgifter til en fotovogn er ca. 700.000 kr. Rigsrevisionen vurderer og-
sa af denne grund, at det er centralt, at politiet opstiller fotovognene, sa de far starst
mulig effekt.

Vihar undersggt politikredsenes udnyttelse af fotovognene ved at sammenligne an-

tallet af udfarte kontroltimer pr. fotovogn i politikredsene. Halvdelen af politikredsene
har sat som mal, at hver fotovogn skal méale i 1.000 timer arligt. Vi bruger derfor 1.000

timer som malestok.

Metode

10. Undersggelsens farste del om politiets planleegning af hastighedskontrollen udfart
med fotovogne bygger pa en gennemgang af dokumenter fra politikredsene og Rigs-
politiet. Dokumenterne omfatter bl.a. planer og strategier pa omradet, analyser og da-
taudtraek samt materiale, som politikredsene har brugt til at evaluere og falge op pa
indsatsen med fotovogne.

11. Undersegelsens anden del om politiets placering af fotovognene bygger pa data fra
politiet og Vejdirektoratet. Formalet er at undersgge, om politiet har placeret fotovog-
nene, sa der er sammenhaeng mellem den udferte kontrol og niveauet for hastigheds-
overskridelser og uheld. Det geelder bade i forhold til streekninger og tidspunkter. De
straekninger, som indgar i undersggelsen, er dannet ud fra Vejdirektoratets centrale
vej- og stifortegnelse og er veje, som vi har opdelt i straekninger pa maks. 5 km. Vi har
frasorteret smaveje.

12. Vi har udarbejdet 3 dataanalyser af politiets placering af fotovogne.

For det forste har vi undersggt, om der er straekninger med kendte, store hastigheds-
problemer, hvor politikredsene slet ikke har veeret til stede med fotovogne. Her har vi
seerligt gjort brug af data fra Vejdirektoratets system Mastra, som bestar af malinger
foretaget af enten Vejdirektoratet eller kommunerne. Méalingerne bliver bl.a. udfert ved
hjeelp af sensorer, der er lagt ud pa vejbanen. Malingerne bruges ikke til kontrol og ud-
skrivning af bgder. Data omfatter bade straskninger, hvor politiet har veeret til stede
med en fotovogn, og straekninger, hvor politiet ikke har veeret til stede. Datagrundlaget
giver os dermed mulighed for at sammenligne straskninger, hvor politiet har opsat fo-
tovogne, med dele af vejnettet, hvor politiet ikke er til stede. Arsagen til, at politiet ikke
udfarer kontrol pa visse straekninger, kan veere, at det ikke er muligt at opstille fotovog-
ne pa straskningerne. Vi har derfor i dialog med politikredsene udeladt disse strasknin-
ger fra undersggelsen.



For det andet har vi undersggt de straekninger, hvor politiet har valgt at veere til stede
med fotovogne. Vi har undersggt, om politiet fordeler kontroltimerne med fotovogne
pa en made, som modsvarer problemerne med hastighedsoverskridelser og uheld pa
de forskellige streekninger. Formalet er her at vurdere, om der er straekninger, som er
over- eller underkontrollerede i forhold til niveauet for hastighedsoverskridelser og
uheld. Kriteriet for passende kontrol er bredt, sa der gives rum til en bred tilstedevae-
relse pa alle streekninger af hensyn til politiets generelle synlighed og tryghedsskaben-
de formal. | praksis betyder det fx, at straekninger farst defineres som overkontrollere-
de, nar en politikreds gentagne gange kegrer ud til en straekning, selv om der er veesent-
ligt feerre hastighedsoverskridelser og uheld end pa andre af politikredsens straeknin-
ger. Vihar forelagt politikredsene alle de straekninger, som vi har kategoriseret som
over- eller underkontrollerede, s de har kunnet papege, hvis der er seerlige lokale for-
hold, der begrunder kontrolniveauet. Det har vi i givet fald taget hgjde for i undersagel-
sen.

For det tredje har vi undersggt, om de ugedage og tidspunkter af dggnet, hvor hastig-
hedsniveauet og uheldsniveauet er hgijt, ogsa er de tidspunkter, hvor fotovognene har
veaeret mest aktive. Det er saledes ikke nok, at fotovognene star de rigtige steder. Po-
litiet bar ogsa fordele timerne pa ugen og dggnet, sa kontrolniveauet afspejler hastig-
hedsniveauet og uheldsniveauet.

13. Til vurdering af, om en straekning er overkontrolleret, bruger vi data om trafikuheld,

selv om ikke alle uheld skyldes for hgj fart. Da uheld kan veere en veesentlig begrundel-
se for politiets placering af fotovogne, betegner vi kun en straekning som overkontrol-
leret, hvis der hverken er hastighedsoverskridelser eller uheld i et omfang, der svarer

til kontrollen. Vi anvender dermed en metode, hvor vi har et strengere krav til, hvornar

der er tale om overkontrol, end til, hvornar der er tale om underkontrol. Det betyder, at
derianalyserne optraeder faerre overkontrollerede end underkontrollerede straeknin-
ger.

14. Undersggelsen baserer sig pa omfattende dataanalyser. Derfor vil det ifglge politiet
veere vanskeligt for de enkelte politikredse at udarbejde helt de samme analyser. De
grundleeggende datakilder om hastighed og uheld, som indgér i undersegelsen, er dog
data, som politiet enten selv indsamler via deres indsats med fotovogne eller har ad-
gang til. Endvidere har niveauet for hastighedsoverskridelser vaeret relativt stabilt i un-
dersggelsesperioden 2022-2023. Det har derfor veeret muligt for politiet at tilretteleeg-
ge indsatsen efter hastighedsmgnsteret i politikredsen. For at skabe leering har vi i for-
bindelse med hver dataanalyse beskrevet, hvordan politikredsene kunne have forbed-
ret indsatsen.

156. Undersggelsens metode er uddybet i bilag 2.

16. Revisionen er udfert i overensstemmelse med standarderne for offentlig revision,
jf. bilag 2.

Indledning

7
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Afgraensning

17. Undersggelsen omfatter perioden 2022-2023. Det har ikke vaeret muligt at med-
tage 2024, da de samlede dataszet for 2024 ikke var tilgeengelige, da vi indhentede
data til vores analyser.

18. @vrige myndigheder, fx kommuner, arbejder ogsa med hastighedsdeempende til-
tag som fx opfarelse af vejbump og indsnaevringer pa vejene. Tiltagene indfgres efter
anbefalinger fra Vejdirektoratet. Vi har afgraenset os fra at se pa disse tiltag i undersg-
gelsen.

19. Viundersgger kun politiets brug af fotovogne og afgraenser os fra andre typer af
hastighedskontrol. Vi undersgger fx ikke brugen af steerekasser.

Vi afgreenser os desuden fra at undersgge, om politiet har placeret fotovogne pa de
streekninger, der skaber starst oplevet tryghed hos borgerne, da dette ikke er muligt
at undersgge ud fra data. Vihar derfor i vores dataanalyser valgt at frasortere fx villa-
veje, stier og smaveje, da vi vurderer, at hastighedskontrol pa disse vejtyper typisk
skyldes tryghedshensyn.

Vihar ogsa afgraenset os fra de kontroller, som politiet kategoriserer som "skoleveje”,
da fotovogne pa disse straekninger ofte vil kunne tilskrives et tryghedshensyn.

Endelig har vi frasorteret de kontroller, som politiet kategoriserer som "vejarbejde”,
da vi ikke har mulighed for at undersgge hastigheden omkring vejarbejde pa de tids-
punkter, hvor vejarbejdet finder sted.

Vores frasortering af disse straekninger betyder, at ca. 63 % af politiets kontroltimer
med fotovogne i perioden 2022-2023 indgar i undersggelsen. Det svarer til ca.
115.000 timer.
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2. Politiets brug af
fotovogne til
hastighedskontrol

20. Dette kapitel handler om politiets hastighedskontrol udfert med fotovogne. Vi har
undersggt:

e om politiet har en tilfredsstillende planleegning af hastighedskontrollen udfert med
fotovogne (afsnit 2.1)

e om politiet har placeret fotovognene, s der er sammenhaeng mellem den udfaerte
hastighedskontrol og niveauet for hastighedsoverskridelser og uheld (afsnit 2.2).

2.1. Politiets planlaegning af hastighedskontrol udfert
med fotovogne

21. Vi har undersggt, om politikredsene har planlagt deres indsats med fotovogne til-
fredsstillende.

22. Undersggelsen viser, at de fleste politikredse gar brug af data, nar de planlasgger

den geografiske placering af fotovogne, men kun fa politikredse bruger alle tilgeenge-
lige datakilder. 9 ud af 12 politikredse benytter ikke data, nar de planleegger, hvornar

kontrollen skal udfgres. Derudover har kun halvdelen af politikredsene evalueret, om
indsatsen med fotovogne er med til at reducere antallet af hastighedsoverskridelser
og uheld.

Politikredsenes udvalgelse af streekninger og tidsrum for indsatsen
med fotovogne

23. Politikredsene kan benytte forskellige datakilder til at fa viden om, hvor og hvornar
der er hastighedsoverskridelser og trafikuheld. Brugen af data er - som et supplement
til politiets @vrige viden om og erfaring med hastighed og uheld - vigtig for at sikre, at
hastighedskontrollen udfert med fotovogne lzbende kan méalrettes de streekninger og
de tidspunkter, hvor behovet er starst.

Boks 2 beskriver de datakilder, som politikredsene umiddelbart har adgang til.

9
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Boks 2
Datakilder, som politikredsene har adgang til, og som bruges i
undersggelsen

Vejman viser ulykkesdata fra Vejdirektoratet. Politiet indsamler data, nar der er sket et
trafikuheld, hvor der er personskade eller sterre materiel skade. Politiet indrapporterer
efterfelgende dataene til Vejdirektoratet.

Mastra-malinger er hastighedsmalinger, som Vejdirektoratet og kommunerne foretager.
Malingerne leegges ind i et feelles it-system (Mastra). Malingerne foretages pa forskellige
mader, fx ved at der leegges sensorer pa tveers af vejen, som maler kgretgjets hastighed.
Malingerne bruges ikke til kontrol og udskrivning af bgder. Det varierer pa tveers af politi-
kredsene, hvor stor en andel af deres streekninger der er deekket af Mastra-malinger.
Mellem 11 % og 48 % af politikredsenes straekninger er daekket af Mastra-malinger.

Politiets egne data viser politiets egne malinger af hastigheder og hastighedsoverskri-
delser.

QlikView er en dataplatform, som politiet anvender. Politiet har genereret en QlikView-
rapport, som samkerer politiets egne data fra hastighedsmalinger og data om uheld fra
Vejman. Rapporten indeholder ikke data fra Mastra-malinger.

Kilde: Rigsrevisionen pa baggrund af oplysninger fra politikredsene og Vejdirektoratet.

24. Vihar undersggt, om politikredsene har brugt tilgeengelige data om hastigheds-
overskridelser og uheld til at udveelge streekninger og tidsrum til hastighedskontrol
med fotovogne.

25. For det farste viser undersggelsen, at alle politikredse bortset fra Kabenhavns
Vestegns Politi har udvalgt straskninger til kontrol pa baggrund af politiets egne ha-
stighedsmalinger og data om uheld. Kun fa politikredse bruger data fra Vejdirektora-
tets og kommunernes hastighedsmalinger (Mastra). Mastra-malinger kan give politiet
kendskab til hastigheden pa nogle af de strackninger, hvor politiet ikke har opsat foto-
vogne. Malingerne kan ogsa give et mere reelt billede af hastigheden, da malingerne
ikke bliver pavirket af, at bilisterne saenker farten, fordi de muligvis ved, at der staren
fotovogn.

De politikredse, der har brugt de tilgeengelige data, har udpeget 1-15 straskninger, som
de har szerligt fokus pa, fx ved at afsaette et specifikt antal timer til kontrol pa straek-
ningerne. Det er sdledes i nogle tilfaelde et relativt begreenset antal straekninger og
dermed en mindre del af indsatsen, som er baseret pa data. Politikredsene har gene-
relt revurderet streekningerne én gang om aret.

For det andet viser undersggelsen, at de fleste politikredse ikke har udvalgt tidsrum
for kontrollen med fotovogne pa baggrund af data om, hvornar der er hastighedsover-
skridelser og uheld. Det er kun Nordjyllands Politi, som har brugt data til at udpege
tidsrum for indsatsen med fotovogne pa baggrund af data om, hvornar der typisk sker
hastighedsoverskridelser og uheld. Syd- og Senderjyllands Politi og Midt- og Vestjyl-
lands Politi har ogsa brugt data til at udpege tidsrum for kontrollen, men kun pa bag-
grund af data om uheld.
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Flere af politikredsene har oplyst, at de bruger information fra andre kilder i deres Bestil en betjent
planlaegning. Det er primeert information fra mader med relevante myndigheder, fx Borgere kan via ordningen

kommuner, Radet for Sikker Trafik, Vejdirektoratet og Havarikommissionen for vej-

"Bestil en betjent” pa politiets
hjemmeside anmode politiet

trafikulykker, men ogsa information fra borgere, fx nar borgerne bestiller en hastig- om en hastighedskontrol. Det

hedskontrol via ordningen "Bestil en betjent”.

Politikredsenes opfglgning pa indsatsen med fotovogne

er de enkelte politikredse, der
skal visitere henvendelserne
og give borgerne en tilbage-
melding.

26. Vi har undersggt, om politikredsene har evalueret deres indsats med fotovogne i
perioden 2022-2023, fx ved at folge hastigheds- og uheldsmgnstrene i politikredsen.
Ifolge flerarsaftalen skal udveelgelsen af vejstraekninger og tilrettelaeggelsen af kon-
trolindsatsen foretages pa baggrund af politiets vurdering af, hvor der er den stgrste
effekt. Derfor bar politikredsene falge op pa deres indsats for at sikre, at fotovognene

har stgrst mulig effekt.

27. Tabel 1viser resultaterne af vores undersggelse.

Tabel 1

Har politikredsene evalueret indsatsen med fotovogne i perioden

2022-2023?

Politikreds

Evaluering af indsatsen

Nordjyllands Politi
Ostjyllands Politi

Midt- og Vestjyllands Politi
Sydgstjyllands Politi

Syd- og Senderjyllands Politi
Fyns Politi

Sydsjeellands og Lolland-Falsters Politi
Midt- og Vestsjeellands Politi
Nordsjeellands Politi
Kgbenhavns Vestegns Politi
Kgbenhavns Politi

Bornholms Politi

® Ja O Delvist @ Nej

Kilde: Rigsrevisionen pa baggrund af dokumentation fra politikredsene.

Det fremgar af tabel 1, at halvdelen af politikredsene helt eller delvist har evalueret de-
res indsats med fotovogne. Flere af politikredsene har fx fulgt gennemsnitshastighe-
den og andelen af hastighedsoverskridelser pa udvalgte straekninger, mens andre
kredse har fulgt den generelle udvikling af hastigheden og antallet af uheld og trafik-
draebte i politikredsen. Nordsjzellands Politi har demonstreret, hvordan de ugentligt
traekker data om deres hastighedskontrol, men har ikke dokumenteret, at de lsbende
evaluerer indsatsen med fotovogne. Vi har derfor vurderet, at Nordsjeellands Politi kun

delvist har evalueret indsatsen.
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Flere af politikredsene har oplyst, at de har evalueret indsatsen med fotovogne, men
politikredsene har ikke dokumenteret dette. Disse politikredse er markeret med rgdt
i tabellen.

Politikredsenes udnyttelse af fotovognene

28. En del af politikredsenes planleegning af indsatsen med fotovogne er at sikre, at fo-
tovognene bliver brugt mest muligt. Vi har derfor undersegt, hvor meget de enkelte
politikredse udnytter deres fotovogne. Det har vi gjort ved at opgere det gennemsnit-
lige antal kontroltimer pr. fotovogn i politikredsene for perioden 2022-2023.

29. Der er ikke et centralt fastsat mal for, hvor mange timer politikredsene skal udfgre
hastighedskontrol med fotovogne. Rigspolitiet har tidligere haft et krav om, at hver fo-
tovogn skulle méale i 1.000 timer om aret. Halvdelen af politikredsene har stadig dette
mal. Vi har derfor brugt de 1.000 timer som en malestok for politikredsenes udnyttelse
af fotovogne. De 1.000 timer svarer til, at der er ansat én operatgr pr. fotovogn, somi
gennemsnit udferer kontrol i ca. 5 timer pa en arbejdsdag. Figur 1viser resultatet af vo-
res opgarelse.

Figur1
Politikredsenes kontroltimer pr. fotovogn i perioden 2022-2023

(Antal timer)
1400

1200
1.000

800
600
400
200

Landsgennemsnit
2022:1.018
2023: 951

[l Timer pr. fotovogn i 2022 Timer pr. fotovogn i 2023

Note: Den rgde linje markerer 1.000 kontroltimer. Kontroltimerne udger den reelle maletid og inkluderer ikke
karetiden hen til malestedet. Opggarelsen tager hgjde for, at antallet af fotovogne har varieret i under-
sggelsesperioden.

Kilde: Rigsrevisionen pa baggrund af oplysninger fra politiet.
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Det fremgar af figur 1, at hovedparten af politikredsene har malt tast pa 1.000 kontrol-
timer eller mere pr. fotovogn i bade 2022 og 2023.

5 politikredse har dog i bade 2022 og 2023 fzerre kontroltimer end 1.000 timer pr.
fotovogn. 3 politikredse ligger veesentligt under landsgennemsnittet pa henholdsvis
1.018 og 951 kontroltimer pr. fotovogn. Fx har Bornholms Politi og @stjyllands Politi
brugt deres fotovogne i henholdsvis 359 og 703 timer i 2023. Der er for disse politi-
kredse potentiale for at udnytte fotovognene mere og dermed age trafiksikkerheden.

Flere af politikredsene har oplyst, at idriftsaettelsen af nye fotovogne har pavirket an-
tallet af kontroltimer i 2023, fordi der har veeret problemer med defekt udstyr, og for-
di det kreevede uddannelse og erfaring at bruge det nye udstyr. @stjyllands Politi har

oplyst, at de har haft szerligt mange opstarts- og rekrutteringsproblemer efter modta-
gelsen af de nye fotovogne.

2.2. Politiets placering af fotovogne

30. Ved at bruge de forskellige datakilder, der er naevnt i boks 2, har vi undersggt, om
politiet i perioden 2022-2023 har placeret fotovognene, sa der er sammenhasng mel-
lem den udferte hastighedskontrol og niveauet for hastighedsoverskridelser og uheld.

Vihar konkret undersggt 3 forhold, der handler om, hvor og hvornar politiet bruger fo-
tovognene:

e Erder hastighedsbelastede straekninger, hvor politiet ikke har placeret fotovogne?

e Er der sammenhang mellem politiets kontrolniveau og niveauet for hastigheds-
overskridelser og uheld pa de straekninger, hvor politiet har placeret fotovogne?

e Er der sammenhang mellem politiets kontrolniveau og niveauet for hastigheds-
overskridelser og uheld pa de tidspunkter, hvor politiet udferer kontrol med foto-
vogne?

31. Undersggelsen viser, at politiet ikke altid placerer fotovognene, sa der er tilstraek-
kelig sammenhaeng mellem den udferte kontrol og niveauet for hastighedsoverskri-

delser og uheld. Politiet kan iszer forbedre indsatsen i forhold til, hvilke tidspunkter af

degnet og ugen fotovognene placeres, og ved at placere fotovognene pa nogle af de
hastighedsbelastede streekninger, hvor der ikke har veeret fotovogne.

Hastighedsbelastede straekninger, hvor politikredsene ikke har varet
med fotovogne

32. Vi har undersggt, om der er straekninger i politikredsene med mange hastigheds-
overskridelser, hvor politikredsene ikke har placeret fotovogne i perioden 2022-2023.

Figur 2 viser antallet af hastighedsbelastede straekninger i hver politikreds, hvor der
ikke har veeret fotovogne, selv om straekningerne er mere hastighedsbelastede end
straekninger, hvor politikredsene har placeret fotovogne.

Hastighedsbelastet straek-
ning

En streekning, som har flere
hastighedsoverskridelser end
en gennemsnitlig kontrolleret
streekning i politikredsen.

Uheldsbelastet strakning
En streekning, som har flere
uheld end en gennemsnitlig
kontrolleret straekning i politi-
kredsen.
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Figur 2
Antal hastighedsbelastede straekninger, hvor politikredsene ikke har anvendt fotovogne i perioden
2022-2023

Nordjyllands
Politi:
19

Midt- og Vestjyllands Ostjyllands Politi:

Politi:
35

Nordsjzellands Politi:
5

Kgbenhavns Politi:

[} 1

N
Kgbenhavns Vestegns Politi:
4

Sydegstjyllands
Politi:
9

Fyns Politi:

9 Bornholms Politi:

5

Syd- og Sende
jyllands Politi:

Note: Antallet af hastighedsbelastede straekninger, hvor politikredsene ikke har opsat fotovogne, er fundet ved hjzelp af Vejdikretoratets og kommu-
nernes hastighedsmalinger (Mastra). De straekninger, som indgar i undersggelsen, er dannet ud fra Vejdirektoratets centrale vej- og stiforteg-
nelse og er veje pa maks. 5 km. Sméaveje er frasorteret.

Kilde: Rigsrevisionen pa baggrund af data fra politikredsene og Vejdirektoratet.

Det fremgar af figur 2, at der i alle politikredse er straekninger, hvor der ikke er anvendt
fotovogne, selv om straekningerne er mere hastighedsbelastede end en gennemsnit-
lig streekning, hvor politikredsene har opsat fotovogne. Det er forskelligt, hvor mange
straekninger der er tale om i de enkelte politikredse.
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Naesten alle politikredsene har oplyst, at der er en reekke straekninger, hvor de ikke
har mulighed for at opsastte fotovogne. Det geelder fx visse straekninger pa motor-
veje, hvor det af sikkerhedsmaessige hensyn ikke er muligt. Vi har frasorteret disse
straekninger i vores opggrelse i figur 2.

Politikredsene kan selv undersgge, om der er hastighedsbelastede streekninger, hvor
de ikke har veeret med fotovogne. Det kan de ggre ved lgbende at folge data fra Vej-
direktoratets og kommunernes hastighedsmalinger.

38. Boks 3 viser et eksempel pa en streekning i Syd- og Senderjyllands politikreds,
hvor politikredsen ikke har opsat fotovogne i perioden 2022-2023, selv om der er
flere hastighedsoverskridelser end pa straekninger, hvor politikredsen opszetter foto-
vogne.

Boks 3

Eksempel pa en hastighedsbelastet straekning i Syd- og Sender-
jyllands politikreds, hvor politikredsen ikke har opsat foto-
vogne i perioden 2022-2023

| Syd- og Senderjyllands politikreds er der 58 streekninger, hvor politikredsen ikke har
opsat fotovogne, selv om straekningerne er mere hastighedsbelastede end de straeknin-
ger, hvor politikredsen har veeret med fotovogne.

Vilstrupvej (mellem Hjortebrovej og Hoptrup Naesvej) i Haderslev er én af de straeknin-
ger, hvor der ikke har veeret opsat fotovogne. Pa streekningen har der i perioden 2022-
2023 veeret maleperioder med 554 hastighedsoverskridelser pr. maledag. Der er 84 %
flere overskridelser, end der i gennemsnit er pa de straekninger, hvor politikredsen har
opsat fotovogne.

Kilde: Rigsrevisionen pa baggrund af data fra Vejdirektoratet og Syd- og Sgnderjyllands Politi.

Kontrolniveauet pa de straeekninger, hvor politikredsene har varet med
fotovogne

34. Vihar undersggt niveauet for hastighedsoverskridelser og sammenholdt det med
niveauet af politiets kontrol pa alle de straskninger, hvor politiet har placeret fotovog-
ne i perioden 2022-2023. Formalet er at afdeekke, om politikredsene bruger flest kon-
troltimer pa de straekninger, hvor der er flest hastighedsoverskridelser, og feerre kon-
troltimer, hvor der er feerre hastighedsoverskridelser.

Pa denne made har vi fundet frem til de straekninger, hvor politikredsene over- eller
underkontrollerer. For de resterende straeckninger, som hverken er over- eller under-
kontrollerede, har vi kategoriseret kontrolniveauet som passende.

Overkontrol

En streekning defineres som
overkontrolleret, hvis den har
et hgjt kontrolniveau, men
hverken er hastighedsbela-
stet eller uheldsbelastet. | be-
regningen af overkontrol ind-
gar antallet af uheld for at til-
godese, at politiet kan have
staet pa en straekning, alene
pa grund af mange uheld pa
streekningen.

Underkontrol

En streekning defineres som
underkontrolleret, hvis den er
hastighedsbelastet og samti-
dig har et lavt kontrolniveau.

Passende kontrol

En streekning defineres som
passende kontrolleret, hvis
den hverken er over- eller un-
derkontrolleret.
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35. Figur 3 viser undersggelsens resultater.

Figur 3
Politikredsenes kontrolniveau fordelt pa passende kontrol, overkontrol og
underkontrol pa de kontrollerede strakninger i perioden 2022-2023

Bornholms Politi
Kgbenhavns Politi

Syd- og Senderjyllands Politi
Kgbenhavns Vestegns Politi
Midt- og Vestjyllands Politi
Sydsjeellands og Lolland-Falsters Politi
Sydgstjyllands Politi
Nordsjeellands Politi
Nordjyllands Politi
Dstjyllands Politi

Fyns Politi

Midt- og Vestsjeellands Politi

Landsplan

0

BN

20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Andelen af streekninger

B Passende kontrol i forhold til niveauet for hastighedsoverskridelser og uheld
B Overkontrol i forhold til niveauet for hastighedsoverskridelser og uheld
B Underkontrol i forhold til niveauet for hastighedsoverskridelser og uheld

Kilde: Rigsrevisionen pa baggrund af data fra politikredsene og Vejdirektoratet.

Det fremgar af figur 3, at politikredsene har en passende kontrol pa en stor del af de
streekninger, hvor de rent faktisk placerer fotovogne. Pa landsplan, dvs. politikredse-
ne set under ét, udfgrer politiet en passende kontrol pa 85 % af de straekninger, hvor
der er opsat fotovogne, mens de underkontrollerer pa 12 % af streekningerne og over-
kontrollerer pa 3 % af straekningerne.

Bornholms Politi og Syd- og Senderjyllands Politi har den sterste andel af straekninger,
der er underkontrollerede, nemlig 18-20 %. Nordsjeellands Politi og Sydestjyllands Po-

liti har med henholdsvis 6 % og 5 % den sterste andel af streekninger, der er overkon-
trollerede.

Arsagen til, at der er flere underkontrollerede end overkontrollerede straekninger, er,
at viivores metode har et strengere krav til, hvornar der er tale om overkontrol, end
hvornar der er tale om underkontrol. Det har vi for at imadekomme, at politiet kan ha-
ve udfert kontrol pa en streekning alene pa grund af mange uheld péa streekningen.



Politiets brug af fotovogne til hastighedskontrol

36. Vi har beregnet, hvor mange af politikredsenes kontroltimer der er brugt pa de
streekninger, som er overkontrollerede. Det har vi gjort, da det er de timer, som politi-
kredsene har mulighed for at flytte til de underkontrollerede streekninger ved syste-
matisk brug af data og planleegning af indsatsen.

Vores beregninger viser, at politikredsene pa landsplan i perioden 2022-2023 over-
kontrollerede i ca. 6 % af de kontroltimer, der indgar i undersggelsen, svarende til ca.
6.000 timer. Det varierer pa tveers af politikredsene, hvor mange timer de overkon-
trollerer, jf. opgerelsen af straeekninger i figur 3. Beregningerne er beskrevet i bilag 2.

37. For at politikredsene kan undga at overkontrollere straekninger, kreever det, at de
lebende bruger de data, der er tilgeengelige om straekningerne. Det betyder konkret,
at politikredsene forst og fremmeste skal tiekke deres egne data fra de tidligere ha-
stighedsmalinger med fotovogne pa straskningen for at se, hvor mange der karer for
steerkt pa straekningen sammenholdt med andre straekninger i kredsen. Derudover
kan politikredsene lgbende tjekke antallet af uheld pa straekningen i Vejman eller i po-
litiets statistikrapport i QlikView.

Boks 4 viser et eksempel pa én af de streekninger i Kgbenhavns politikreds, der er
mest overkontrolleret, og et eksempel pa én af de straekninger, der er mest underkon-
trolleret.

17
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Boks 4
Eksempel pa en streekning med meget overkontrol og en straekning med meget under-
kontrol i Kgbenhavns politikreds i perioden 2022-2023

Kongelundsvej i Kebenhavns politikreds - overkontrolleret straekning

e Kgbenhavns Politi maler 18 % feerre hastighedsoverskridelser pr. kontroltime pa straekningen, end de ger pa en gennem-
snitlig streekning i politikredsen. Det svarer til 5,4 overskridelser pr. kontroltime. En gennemsnitlig straekning har 6,6 over-
skridelser pr. kontroltime.

e Straekningen har 7 uheld. Det er 22 % feerre end pa en gennemsnitlig straekning i politikredsen, som har 9 uheld.

e Kgbenhavns Politi har opsat fotovogne pa straekningen 69 gange i perioden 2022-2023, svarende til 331 kontroltimer.
Det er 4,2 gange s& mange kontroltimer som pa en gennemsnitlig straekning i politikredsen, hvor der méales i 79 timer.

e Kgbenhavns Politi har oplyst, at arsagen til, at de har malt ekstra pa denne streekning, er, at straeekningen erfaringsvis ind-
byder til for hg;j fart.

e

= Passende kontrol === Overkontrol === Underkontrol

Grondals Parkvej i Kebenhavns politikreds - underkontrolleret straekning

e Straekningen har 2,4 gange sa mange hastighedsoverskridelser pr. kontroltime som en gennemsnitlig straekning i politi-
kredsen. Det svarer til 16 overskridelser pr. kontroltime.

e Kgbenhavns Politi har én gang opsat en fotovogn pa streekningen i perioden 2022-2023 og har malt i alt i 1,5 timer. Det
svarer til 2 % af, hvor meget politikredsen kontrollerer med fotovogne pa en gennemsnitlig straekning, hvor der males i
79 timer.

Kilde: Rigsrevisionen pa baggrund af data fra politikredsene og Vejdirektoratet.



Politiets brug af fotovogne til hastighedskontrol

I bilag 1 er der for hver politikreds eksempler pa over- og underkontrollerede strasknin-
ger.

Tidspunkter for politiets placering af fotovogne
38. For at fotovognene far sterst mulig effekt, ber de veere aktive pa de tidspunkter af
dognet og ugen, hvor der er hastighedsoverskridelser og uheld.

Vi har derfor undersggt, om der er sammenhaeng mellem, hvornar hastighedsniveauet
og uheldsniveauet er hgit i politikredsene, og hvornar politikredsene er til stede med
fotovognene.

Figur 4 viser politiets kontrolniveau pa hverdage (kl. 6.00-18.00) samt i weekenden,
om aftenen og om natten i forhold til niveauet for hastighedsoverskridelser og uheld.

Figur 4

Politiets kontrolniveau sammenlignet med niveauet for hastigheds-
overskridelser og uheld pa landsplan fordelt pa hverdage samt i
weekenden, om aftenen og om natten i perioden 2022-2023

(Andel)
80 %

70 %
60 %
50 %
40 %
30%
20 %
10 %

0%
Hverdage kl. 6.00-18.00 Weekend, aften og nat

B Kontrolniveau M Niveau for hastighedsoverskridelser Niveau for uheld

Note: Procentandelen af henholdsvis kontrolniveauet og niveauet for hastighedsoverskridelser og uheld an-
giver, hvordan niveauerne fordeler sig pa hverdage kl. 6.00-18.00 i forhold til weekend, aften og nat.
Kontrolniveauet ber afspejle niveauet for hastighedsoverskridelser og uheld. Beregningsmetoden er
naermere beskrevet i bilag 2.

Kilde: Rigsrevisionen pa baggrund af data fra politikredsene og Vejdirektoratet.

Det fremgar af figur 4, at politiets kontrolniveauet pa hverdage generelt er for hgijt i for-
hold til niveauet for hastighedsoverskridelser og uheld, mens kontrolniveauet i week-
enden, om aftenen og om natten er for lavt i forhold til niveauet for hastighedsoverskri-
delser og uheld. Vi er opmeerksomme p4, at et eget brug af fotovogne i weekenden,
om aftenen og om natten frem for pa hverdage kan veere dyrere for politikredsene.
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Politiets brug af fotovogne til hastighedskontrol

39. Vi har beregnet, hvor mange timer politikredsene overkontrollerer pa de forskelli-
ge tidspunkter af dggnet og ugen, for at opggre det antal kontroltimer, som politikred-
sene har mulighed for at flytte til de tidsrum, hvor de underkontrollerer. Politikredsene
kan forbedre indsatsen ved systematisk at bruge data ved planleegningen af indsat-
sen.

Vores beregninger viser, at politiet skgnnes at bruge ca. 16-22 % (ca. 18.000-24.000
timer) af deres kontroltimer pa at overkontrollere pa tidspunkter af dggnet og ugen,
hvor niveauet for hastighedsoverskridelser og uheld ikke tilsiger sa hgijt et kontrolni-
veau. Det varierer pa tveers af politikredsene, hvor mange timer de overkontrollerer.
Over- og underkontrol er opgjort, sa der skal veere en afvigelse for bade niveauet for
hastighedsoverskridelser og niveauet for uheld, far der kan veere tale om over- eller
underkontrol. Beregningerne er beskrevet i bilag 2.

Rigsrevisionen, den 24. januar 2025

Birgitte Hansen

/Niels Kjgller Petersen



Streaekninger i politikredsene med passende kontrol, overkontrol og underkontrol samt streekninger uden kontrol

Bilag 1. Strakninger i politikredsene med passende kon-
trol, overkontrol og underkontrol samt straekninger
uden kontrol

Bilaget viser for hver af de 12 politikredse streekninger med passende kontrol, over-
kontrol og underkontrol samt streekninger uden kontrol i perioden 2022-2023. De
straekninger, der er zoomet ind pa med en lup, viser eksempler pa typiske streeknin-
ger med over- eller underkontrol. Med typisk forstéas, at niveauet for over- og under-
kontrol ligger teet p& de midterste veerdier for henholdsvis de over- og underkontrol-
lerede straekninger i politikredsen.

| de nedenstaende bokse benytter vi hastighedsoverskridelser pr. maledag i de til-
faelde, hvor der pa en straekning er Mastra-malinger. Hvis der ikke er Mastra-malinger
pa en straekning, benytter vi politiets hastighedsmalinger fra fotovogne og opger ha-
stighedsoverskridelser pr. kontroltime.
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22 | Streekninger i politikredsene med passende kontrol, overkontrol og underkontrol samt streskninger uden kontrol

Boks A
Nordjyllands Politi

Overkontrolleret straekning

Trekronervejen, Bonderup

Straekningen har 87 % flere kontroltimer (49 timer), men 80 %
faerre hastighedsoverskridelser (0,6 pr. kontroltime) end pa en
gennemsnitlig straekning. Der har veeret 2 uheld pa straskningen
i perioden, hvilket svarer til 2 % feerre uheld end pa en gennem-
snitlig straekning.

Underkontrolleret straekning
Kongensgade, Kongerslev
Straekningen har 81 % feerre kontrol-
timer (5 timer), men 46 % flere hastig-
hedsoverskridelser (5 pr. kontroltime)
end pa en gennemsnitlig straekning.
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Straekninger i politikredsene med passende kontrol, overkontrol og underkontrol samt streeskninger uden kontrol

Boks B
@stjyllands Politi

Overkontrolleret streekning
Ryomvej, Thorsager
Straekningen har 113 % flere
kontroltimer (63 timer), men

35 % feerre hastighedsover-
skridelser (2 pr. kontroltime)
end pa en gennemsnitlig straek-
ning. Der har ikke veeret uheld
pa streekningen i perioden.

Ryomvej,
Thorsager.

Underkontrolleret straeekning
Saren Nymarks Vej, Holme
Straekningen har 93 % feerre kontroltimer
(2 timer), men 48 % flere hastighedsover-
skridelser (5 pr. kontroltime) end pa en
gennemsnitlig straekning.

= Passende kontrol == Hastighedsbelastede straekninger uden kontrol =~ === Overkontrol === Underkontrol
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24 | Straekninger i politikredsene med passende kontrol, overkontrol og underkontrol samt straekninger uden kontrol

Boks C
Midt- og Vestjyllands Politi
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Overkontrolleret straakning
Hjardemalvej, Hjardemal
Straekningen har 86 % flere
kontroltimer (54 timer), men
15 % feerre hastighedsover-
skridelser (3 pr. kontroltime)
end pa en gennemsnitlig straek-
ning. Der har ikke veeret uheld
pa straekningen i perioden.
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Underkontrolleret straekning

Ringvejen mellem Holstebrovej og Ostergade, Skjern
Streekningen har 69 % fzerre kontroltimer (9 timer),
men 45 % flere hastighedsoverskridelser (541 pr.
maledag i Mastra) end pa en gennemsnitlig streekning.

= Passende kontrol === Hastighedsbelastede straekninger uden kontrol === Overkontrol === Underkontrol



Straekninger i politikredsene med passende kontrol, overkontrol og underkontrol samt streeskninger uden kontrol

Boks D
Sydgstjyllands Politi

Underkontrolleret streekning
Almstokvej, AlImstok
Straekningen har 88 % feaerre
kontroltimer (4 timer), men 21 %
flere hastighedsoverskridelser
(5 pr. kontroltime) end pa en
gennemsnitlig straekning.
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Overkontrolleret straekning

Koldingvej, Lunderskov

Straekningen har 165 % flere kontroltimer (97 timer), men 93 % fzerre
hastighedsoverskridelser (32 pr. maledag i Mastra) end pa en gennem-
snitlig straekning. Der har veeret 3 uheld pa straekningen i perioden,
hvilket svarer til 27 % feerre uheld end pa en gennemsnitlig straekning.

= Passende kontrol == Hastighedsbelastede streekninger uden kontrol === Overkontrol === Underkontrol



26 | Straekninger i politikredsene med passende kontrol, overkontrol og underkontrol samt straekninger uden kontrol

Boks E
Syd- og Sgnderjyllands Politi

Overkontrolleret straekning
Erlevvej, Haderslev
Straekningen har 148 % flere
. kontroltimer (69 timer), men
! 41 % feerre hastighedsover-
| .~ | skridelser (174 pr. maledag i
Erlevvej, Mastra) end pa en gennem-
Haderslev

snitlig straekning. Der har
veeret ét uheld pa straeknin-
gen i perioden, hvilket svarer
til 41 % feerre uheld end pa
en gennemsnitlig straekning.

!

Koldingvej, :
Jels

!*

Underkontrolleret straekning

Koldingvej, Jels

Straekningen har 54 % feerre kontroltimer (13 timer), men
64 % flere hastighedsoverskridelser (482 pr. maledag i
Mastra) end pa en gennemsnitlig straekning.

= Passende kontrol === Hastighedsbelastede straekninger uden kontrol === Overkontrol === Underkontrol



Straekninger i politikredsene med passende kontrol, overkontrol og underkontrol samt streekninger uden kontrol | 27

Boks F
Fyns Politi

Overkontrolleret streekning

Odensevej, Skreekkenborg

Straekningen har 58 % flere kontroltimer (36 timer), men
57 % feerre hastighedsoverskridelser (159 pr. maledag i
Mastra) end pa en gennemsnitlig straekning. Der har veeret
2 uheld pa streekningen i perioden, hvilket svarer til 48 %
feerre uheld end pa en gennemsnitlig straekning.

Odensevej,
Skraekkenborg

Underkontrolleret straekning

Sendersovej, Morud

Straekningen har 36 % feerre kontroltimer (15 timer), men 164 %
flere hastighedsoverskridelser (986 pr. maledag i Mastra) end
pa en gennemsnitlig straekning.

= Passende kontrol == Hastighedsbelastede straekninger uden kontrol =~ === Overkontrol === Underkontrol



28 | Streekninger i politikredsene med passende kontrol, overkontrol og underkontrol samt straekninger uden kontrol

Boks G
Sydsjaellands og Lolland-Falsters Politi

Herlufshoim Allé,
Nzestved
|

Underkontrolleret straekning
Herlufsholm Allé, Nsestved
Straekningen har 87 % feerre
kontroltimer (3 timer), men 55 %
flere hastighedsoverskridelser
(514 pr. maledag i Mastra) end
pa en gennemsnitlig straekning.

Spodsbjergvej,
_ T E AR
Overkontrolleret straeekning
Spodsbjergvej, Tars
Straekningen har 5 % flere kontroltimer (23 timer), men
T2 % feerre hastighedsoverskridelser (94 pr. maledag i
Mastra) end pa en gennemsnitlig streekning. Der har ikke
veeret uheld pa straekningen i perioden.

= Passende kontrol === Hastighedsbelastede straekninger uden kontrol === Overkontrol === Underkontrol



Straekninger i politikredsene med passende kontrol, overkontrol og underkontrol samt streeskninger uden kontrol

Boks H
Midt- og Vestsjaellands Politi

Underkontrolleret straeekning

Elverdamsvej, Kirke Hyllinge

Straekningen har 92 % feerre kontroltimer (2 timer), men
128 % flere hastighedsoverskridelser (833 pr. maledag i
Mastra) end pa en gennemsnitlig straekning.

Elverdamsvej,

Stamvejen, .|
Svogerslev:.

Overkontrolleret straekning
Stamvejen, Svogerslev
Straekningen har 89 % flere kontroltimer (50 timer),
men 73 % feerre hastighedsoverskridelser (101 pr.
maledag i Mastra) end pa en gennemsnitlig streekning.
Der har veeret ét uheld pa straekningen i perioden,
hvilket svarer til 65 % fzerre uheld end pa en gennem-
snitlig streekning.

= Passende kontrol == Hastighedsbelastede straekninger uden kontrol =~ === Overkontrol === Underkontrol
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30 | Streekninger i politikredsene med passende kontrol, overkontrol og underkontrol samt straekninger uden kontrol

Boks |
Nordsjzllands Politi

Overkontrolleret straekning

Orebjergvej, Over Draby Strand

Straekningen har 36 % flere kontroltimer (56 timer), men 29 % faerre hastigheds-
overskridelser (5 pr. kontroltime) end pa en gennemsnitlig streekning. Der har ikke
vaeret uheld pa straekningen i perioden.
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Underkontrolleret straeekning Frederikssundvej,
Frederikssundsvej, Frederikssund Frederikssund
Straskningen har 98 % fzerre kontroltimer (1 time), 5
men hastighedsoverskridelser svarende til en
gennemsnitlig straekning (521 pr. maledag i Mastra).

- Passende kontrol === Hastighedsbelastede straekninger uden kontrol === Overkontrol === Underkontrol
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Boks J
Kgbenhavns Vestegns Politi

Underkontrolleret straekning
Landsbygaden, Sengelose

Straekningen har 79 % faerre kontroltimer
(10 timer), men 93 % flere hastigheds-
overskridelser (9 pr. kontroltime) end pa < e \/\
en gennemsnitlig straekning. k
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Overkontrolleret straekning
Smedeland, Albertslund
Straekningen har 105 % flere kon-
troltimer (95 timer), men 15 % feerre
hastighedsoverskridelser (306 pr.
maledagiMastra) end pa en gen-
nemsnitlig streekning. Der har vaeret
3 uheld pa straekningen i perioden,
hvilket svarer til 71 % faerre uheld
end pa en gennemsnitlig straekning.

= Passende kontrol == Hastighedsbelastede straeekninger uden kontrol === Overkontrol === Underkontrol
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Boks K
Kobenhavns Politi
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- Hastighedsbelastede straekninger uden kontrol

Underkontrolleret straeekning
Kalkbreenderihavnsgade, Nordhavn
Straekningen har 93 % feerre kontroltimer
(6 timer), men 59 % flere hastigheds-
overskridelser (11 pr. kontroltime) end pa
en gennemsnitlig straekning.

lovermarksvej, -
.t Klovermarkeén -7

Overkontrolleret straekning
Klovermarksvej, Klsvermarken
Straekningen har 127 % flere kontroltimer
(180 timer), men 69 % fzerre hastigheds-
overskridelser (67 pr. maledag i Mastra)
end pa en gennemsnitlig straekning. Der
har veeret 7 uheld pa streekningen i perio-
den, hvilket svarer til 27 % feerre uheld
end pa en gennemsnitlig straekning.

== Qverkontrol === Underkontrol
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Boks L
Bornholms Politi

Overkontrolleret straekning

Strandvejen, Renne

Straekningen har 115 % flere kontrolti-

mer (38 timer), men 17 % feerre
hastighedsoverskridelser (111 pr. male-

dag i Mastra) end pa en gennemsnitlig A~
streekning. Der har ikke veeret uheld O
pa streekningen i perioden. \

Strandvejen,
Ronne

Underkontrolleret straeekning
Ibskervej, Nexo

Streekningen har 68 % feerre kontroltimer
(6 timer), men 30 % flere hastighedsover-
skridelser (4 pr. kontroltime) end pa en
gennemsnitlig straekning.

- Passende kontrol == Hastighedsbelastede straekninger uden kontrol === Overkontrol === Underkontrol



34 | Metodisk tilgang

Bilag 2. Metodisk tilgang

Undersggelsen bygger pa en gennemgang af dokumenter og analyser af registerdata.
Bilaget uddyber de metodiske valg og overvejelser, som ligger til grund for undersg-
gelsens resultater og konklusioner.

Vasentlige dokumenter

Til undersggelsens farste del om politiets planleegning af indsatsen med fotovogne har
vi gennemgaet en raekke dokumenter fra Justitsministeriet, Rigspolitiet og de 12 politi-
kredse. Vi har bl.a. gennemgaet:

e styringsdokumenter

e indsatsplaner

e strategier

e interne retningslinjer

e mgdereferater

e analyser af trafikmgnstre

e evalueringer af indsatsen med fotovogne.

Vihar gennemgaet dokumenterne for at afdaekke, om de 12 politikredse har fokuseret
deres indsats med fotovogne pa specifikke streekninger og tidsrum pa baggrund af
tilgeengelige data, og om politikredsene har evalueret deres indsats med fotovogne.

For at undersgge politiets udnyttelse af fotovognene har vi som supplement til doku-

menterne modtaget opgerelser over antallet af fotovogne i politikredsene for perioden
2022-2023 samt data fra politiets system ATKS (data fra hastighedskontrol med foto-
vogne), som vi har brugt til at sammenligne politikredsenes kontroltimer pr. fotovogn.

Vihar desuden holdt mgde med Justitsministeriet og Rigspolitiet for at fa indsigt i om-
radet. Vi har holdt mgder med alle 12 politikredse for at drefte deres planlaegning af
indsatsen med fotovogne. Derudover har vi holdt mgder med Rigspolitiet for at drafte
den anvendte metode og for at fa de relevante data fra politiets hastighedskontrol med
fotovogne (ATKS). Vi har ogsa holdt made med Vejdirektoratet for at fa data om ha-
stighed og uheld. Derudover har vi holdt mgde med Radet for Sikker Trafik for at fa re-
levant baggrundsviden om trafiksikkerhed og hastighedskontrol.

Registerdata

Til brug for undersggelsens anden del har viindhentet og samkert en reekke data fra
politiet og Vejdirektoratet. Undersggelsen omfatter perioden 2022-2023. Det har ikke
veeret muligt at medtage 2024, da de samlede dataszet for 2024 ikke var tilgeengelige,
da viindhentede data til vores analyser. Figur A viser de datakilder, som vi har brugt
til vores analyser.



Metodisk tilgang

Figur A
Datakilder og deres funktion i analyserne

Vejdirektoratets

centrale vej- og stifortegnelse Anvendt til at danne de vejstraekninger, som vi har brugt

(vejdata) i analyserne.
Open Street Maps Anvendt til at identificere villaveje og andre veje, der ikke
(vejdata) er vaesentlige feerdselsarer.

Mastra . . A crrf
Anvendt til at kortlaegge hastighedstrykket pa vejnettet.

(hastighedsmaélinger)

Vejman

(uheldsdata) Anvendt til at kortlaegge uheldstrykket pa vejnettet.

Anvendt til at kortlesegge, hvor og hvornar politiet har veeret
til stede med fotovognene, og hvor mange hastigheds-
overskridelser fotovognene har registreret.

ATKS
(politiets hastighedsmalinger)

Kilde: Rigsrevisionen.

Databehandling
Nedenfor gennemgas den grundleeggende databehandling af de indhentede radata,
som er gennemfart forud for selve analyserne.

Identifikation af straekninger

Dataanalyserne baserer sig pa malinger af hastighed og data om uheld pa politikred-
senes vejnet. Vi har inddelt politikredsenes vejnet i streekninger pa maks. 5 km pa bag-
grund af data fra Vejdirektoratets centrale vej- og stifortegnelse (CVF). Vi har sam-
menlagt veje inden for samme sakaldte forgreningskategori af veje pa maks. 5 km. En
forgreningskategori i CVF beskriver de forskellige delforlgb af vejen. Det kan fx veere
hovedforlab, sideveje samt til- og frakarsler. Veje, der er laengere end 5 km, deles op i
streekninger pa maks. 5 km, mens veje under 5 km udger deres egen straekning. Vi har
valgt 5 km, da Rigspolitiets tidligere Nationale Feerdselscenter i *Vejledning til udpeg-
ning af straekninger til seerlig fokuseret hastighedsindsats i 2021-2023” anbefalede, at
politiet i sin indsats udpeger straskninger pa maks. 5 km til en szerligt fokuseret ind-
sats.

Vi har kvalificeret de anvendte vejdata ved at koble vejdata fra CVF med abne, online
vejdata fra Open Street Maps (OSM). Det har vi gjort, fordi vejene i OSM kategoriseres
ud fra vejenes funktion, fx primaere veje eller beboelse, mens vejene i CVF i hgjere grad
kategoriseres ud fra, om vejen er en kommunal, statslig eller privat ve;.
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Pa baggrund af kategorierne fra OSM og CVF har vi identificeret stier og smaveje, fx
lukkede villaveje og skovveje. Disse veje er ikke medtaget i undersggelsen, da vi vur-
derer, at en hastighedskontrol med fotovogne pa disse veje typisk skyldes trygheds-
hensyn. Vi har desuden fjernet streekninger, som politikredsene har markeret som
"skoleveje” eller "vejarbejde” i forbindelse med hastighedskontrol udfert med fotovog-
ne pa straskningerne. Det har vi gjort, fordi vi vurderer, at kontrolniveauet ikke i alle til-
feelde bar folge straekningernes generelle hastigheds- og uheldsmgnstre. Fx kan der i
perioder med vejarbejde eller omkring skolestart veere szerlige forhold pa straeknin-
gen, der gor et hgjt kontrolniveau relevant, uanset om streekningen generelt er hastig-
heds- eller uheldsbelastet. Vi har derudover ikke mulighed for at undersgge hastig-
hedsmenstrene omkring vejarbejde specifikt for de tidspunkter, hvor vejarbejdet fin-
der sted. Endelig har vi fjernet straskninger med faste standere (staerekasser), da de
ikke er en del af undersggelsen.

Vores samlede frasortering af disse streekninger betyder, at ca. 63 % af politiets kon-
troltimer med fotovogne i perioden 2022-2023 indgéar i undersggelsen. Det svarer til
ca.115.000 kontroltimer.

Kobling af information om streekninger med hastighedsmalinger og uheld

Efter at have identificeret de straekninger, som indgar i undersggelsen, har vi koblet in-
formation om hastighedsmalinger og uheld til hver straekning, der indgar i vores ana-
lyse.

Vihar brugt hastighedsmalinger foretaget i perioden 2022-2023 fra Vejdirektoratets
system Mastra, som indeholder statslige og kommunale hastighedsmalinger. De data,
vi har modtaget fra Mastra, er opgjort i hastighedsintervaller, dvs. hvor mange der har
kart mellem 50-60 km/t, mellem 60-70 km/t osv. Antallet af hastighedsoverskridelser
er opgjort som antallet af karetgjer med hastigheder i de intervaller, hvor hele interval-
let ligger over graensen for, hvornar politiet udsteder en bgde. For hver straekning har
vi opgjort, hvor mange hastighedsoverskridelser der er malt pr. maler pr. aktiv male-
dag. Der er forskel pa, hvor mange dage malerne har veeret opsat, og dermed, hvor
mange dage der er foretaget malinger. Vi bruger ikke malinger, som er foretaget over
kortere perioder end 7 dage, da malingerne kan vaere forbundet med for stor usikker-
hed. Generelt kan der veere sterre usikkerheder forbundet med data fra Mastra end
data fra de gvrige datakilder, da procedurerne for at validere data er forskellige. Vi har
dog vurderet, at usikkerhederne ikke har et omfang, der opvejer fordelene ved brug af
disse data. Vi har i nogle tilfaelde set bort fra straskninger i vores analyseresultater, nar
vi konkret har vurderet, at en oplysning i Mastra har veeret upalidelig. Det har typisk
vedrgrt oplysninger om hastighedsgraenser, hvor vii 178 tilfeelde pa tveers af analyser-
ne har vurderet, at en hastighedsgraense i Mastra har virket urealistisk lav. Frasorte-
ringen af streekninger betyder, at der indgar ca. 110.000 kontroltimer i analyserne.

For hver straekning har vi desuden optalt, hvor mange uheld der er registreret i Vejdi-
rektoratets system Vejman i perioden 2022-2023. Her registreres alle uheld, der an-
meldes til politiet. Vi har frasorteret alle de uheld, som ikke involverer minimum ét mo-
torkgretgj. Hvis et uheld med 2 involverede parter er sket i et kryds, hvor de har kert
pa hver sin vej, tildeles Y2 uheld til hver af de 2 veje.
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Endelig har vi koblet data fra politiets hastighedsmalinger med fotovogne for perioden
2022-2023 til straekningerne. Det gaelder bade oplysninger om antal kontroltimer for-
delt pa tidspunkter og antal malte hastighedsoverskridelser. For at kunne koble ha-
stighedsmalingerne til straekningerne har vi geokodet lokationerne for malinger med
fotovogne. Det vil sige, at hver maling er blevet tildelt en ny variabel i form af et geogra-
fisk koordinat for placeringen af fotovognen. Dette har vi gjort ud fra politiets beskri-
velse af lokationerne for malingerne.

For hastighedsmalinger med fotovogne definerer vi en hastighedsoverskridelse pa
samme made, som vi gar for hastighedsmalinger fra Mastra. Det vil sige en malt ha-
stighed, der er over graensen for, hvornar politiet vil udstede en bgde.

Standardisering

Vihar beregnet standardiserede veerdier for bade hastighedsniveau, uheldsniveau
og kontrolniveau pa streekningerne. En gennemgang af standardiseringen fremgar af
boks M. Vi bruger disse standardiserede vaerdier i de enkelte analyser.

Boks M
Beregning af standardiserede vaerdier for hastighedsniveau,
uheldsniveau og kontrolniveau

Straekningernes standardiserede hastighedsniveau beregnes forskelligt, afhaengigt af
om niveauet er baseret pa malinger fra Mastra eller fra fotovognene. For straekninger,
hvor der er hastighedsmalinger fra Mastra, beregnes hastighedsniveauet som antallet af
hastighedsoverskridelser pr. maledag pa straekningen divideret med det gennemsnitlige
antal hastighedsoverskridelser fra Mastra pr. maledag pa de straekninger, der indgar i
analysen. For straekninger, hvor der ikke er hastighedsmalinger fra Mastra, beregnes
hastighedsniveauet som antallet af hastighedsoverskridelser pr. kontroltime med foto-
vogn pa straekningen divideret med det gennemsnitlige antal hastighedsoverskridelser
pr. kontroltime pa de straekninger, der indgar i analysen. Hvis veerdien er over 1, beteg-
nes straekningen som hastighedsbelastet. Hvis veerdien er under 1, betegnes straeknin-
gen som mindre hastighedsbelastet. Vi benytter samme metode til at standardisere
uheldsniveau og kontrolniveau.

Straekningernes standardiserede uheldsniveau bestar af antallet af malte uheld pa
streekningen divideret med politikredsens gennemsnitlige antal uheld pa de straekninger,
der indgar i analysen. Det vil sige, at en streekning med et uheldsniveau pa 2 har dobbelt
sa mange uheld som en gennemsnitlig streekning i analysen, mens en straekning med et
uheldsniveau pa 0,5 kun har halvt sa mange uheld som gennemsnittet. Hvis veerdien er
over 1, betegnes straekningen som uheldsbelastet. Hvis veerdien er under 1, betegnes
straekningen som mindre uheldsbelastet.

Kontrolniveauet udgeres af antallet af politiets kontroltimer pa straekningen divideret
med det gennemsnitlige antal kontroltimer for de straekninger, der indgar i analysen.
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Analysemodeller

Pa baggrund af vores datasaet har vi gennemfart 3 forskellige dataanalyser for at un-
dersgge, om politiet har placeret fotovognene, sd der er sammenhaeng mellem den
udferte hastighedskontrol og niveauet for hastighedsoverskridelser og uheld:

¢ Analyse af hastighedsbelastede straekninger, hvor der ikke er placeret fotovogne:
En analyse af streeskninger med Mastra-malinger, hvor der er hastighedsproble-
mer, men hvor straekningerne ikke er blevet kontrolleret i perioden 2022-2023.

o Analyse af over- og underkontrollerede straekninger: En analyse af, hvordan kon-
troltimerne fordeles mellem de streekninger, der kontrolleres med fotovogne,
i forhold til niveauet for hastighedsoverskridelser og uheld.

e Analyse af over- og underkontrollerede tidsrum: En analyse af, om der er sam-
menhaeng mellem, hvornar politiets fotovogne har veeret aktive, og niveauet for
hastighedsoverskridelser og uheld.

Metoden er beskrevet i de folgende afsnit.

Analyse af hastighedsbelastede straekninger, hvor der ikke er placeret fotovogne
Vi har undersggt, om der er straekninger i politikredsene med kendte hastighedspro-
blemer fra statslige og kommunale hastighedsmalinger, som ikke har haft hastigheds-
kontrol med fotovogne i perioden 2022-2023.

Analysen bygger pa hastighedsmalinger fra Vejdirektoratets system Mastra, hvor vi
sammenligner hastighedsmalinger pa straekninger, hvor politiet henholdsvis har veeret
og ikke veeret med en fotovogn. Det varierer pa tveers af politikredsene, hvor stor en
andel af politikredsenes straekninger der er deekket af Mastra-malinger. Af de straek-
ninger, der indgar i vores analyse, er 11-48 % af politikredsenes straekninger deekket
af Mastra-malinger, hvoraf nogle strackninger ogsa er omfattet af hastighedskontrol-
len med fotovogne.

Vihar beregnet det gennemsnitlige antal hastighedsoverskridelser malt i Mastra pa de
straskninger i politikredsene, hvor der bade er hastighedsmalinger fra Mastra, og hvor
der har veeret hastighedskontrol med fotovogne. Dette gennemsnit bruger vi som sam-
menligningsgrundlag for de straekninger, som politiet ikke har kontrolleret i perioden.
Pa den baggrund har vi dannet en liste for hver politikreds med de straekninger, som
har hastighedsmalinger fra Mastra, og som ikke har veeret kontrolleret med fotovogne,
men hvor der er malt flere hastighedsoverskridelser i Mastra, end der er for gennem-
snittet af de straekninger med Mastra-malinger, hvor politiet har placeret fotovogne.

Vihar forelagt listerne for hver politikreds for at hgre, om der er streekninger, hvor poli-
tiet ikke har mulighed for at placere fotovogne. Hvis dette har veeret tilfaeldet, er streek-
ningerne blevet fjernet fra analyserne.



Da vi af metodiske grunde har delt vejene op i streekninger pa maks. 5 km, har vi der-
med ogsa opdelt lange veje. Vi har derfor foretaget en ekstra analyse, der tager hgjde
for, at manglende hastighedskontrol pa en straekning kan skyldes, at kontrollen er kon-
centreret pa nabostraekningen. Hvis der derfor er nabostraekninger med et hgjere kon-
trolniveau end gennemsnittet, som stgder op til vores hastighedsbelastede streeknin-
ger uden kontrol, ser vi bort fra den hastighedsbelastede streekning uden kontrol i ana-
lysen. Se naermere om metoden i boks N.

Boks N
Analyse af, om nabostrakningen kan begrunde den manglende
hastighedskontrol

For hver straekning uden kontrol har vi identificeret nabostraekninger. En straekning A er
nabostraekning til en straekning B, hvis A og B er sammenhzaengende, og vinklen pa straek-
ningen er mellem 135-225 grader (dvs. straekningerne er i nogenlunde samme retning og
er dermed ikke krydsende streekninger).

Hvis en straekning uden kontrol har en nabostraekning med et hgjere kontrolniveau end
gennemsnittet, flernes streekningen uden kontrol fra vores liste over hastighedsbelaste-
de straekninger uden kontrol.

Analyse af over- og underkontrollerede straskninger

Hvor den fgrste analyse fokuserer pa hastighedsbelastede straekninger, som ikke har
veeret kontrolleret med fotovogne, har vi med den anden analyse fokuseret pa, hvor-
dan kontroltimerne fordeler sig mellem de streekninger, som politiet har kontrolleret
med fotovogne. Det har vi gjort for at afklare, om der er en tilpas sammenhzeng mel-
lem straekninger, der har et hgjt hastighedsniveau og uheldsniveau, og omfanget af po-
litiets tilstedeveerelse med hastighedskontrol. Vores undersggelse viser, at der i perio-
den 2022-2023 var opsat fotovogne pa 19 % af vejnettets straekninger.

Definition af under- og overkontrollerede straekninger

En streekning defineres som underkontrolleret, hvis den er hastighedsbelastet og har
et kontrolniveau under gennemsnittet. Samtidig skal forskellen pa det forventede kon-
trolniveau og det faktiske kontrolniveau veere mere end en bagatelgraense pa 5 timer.
Vilaegger til grund, at straekninger, der er hastighedsbelastede, bgr vaere genstand for
et vist niveau af hastighedskontrol — uanset om hastighedsoverskridelserne har fort
til uheld i perioden. Derfor betegnes straekninger som underkontrollerede, hvis de har
et hgjt hastighedsniveau, men et lavt kontrolniveau.

Metodisk tilgang
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En streekning defineres derimod som overkontrolleret, hvis den har et kontrolniveau
over gennemsnittet, men hverken er hastighedsbelastet eller uheldsbelastet. Vi leeg-
ger til grund, at savel et hgjt hastighedsniveau som et hgjt uheldsniveau kan veere re-
levante beveeggrunde for, at politiet vaelger at saette ind med et hgjt kontrolniveau pa
en given straekning. | begge tilfzelde vil der veere overensstemmelse mellem politiets
prioritering pa straekningen og formalet med fotovognene. En straekning kategorise-
res derfor kun som overkontrolleret, hvis den har et hgjt kontrolniveau, og dette ikke
kan begrundes med et hgjt hastighedsniveau eller et hgjt uheldsniveau. Ligesom ved
underkontrol ggr vi ogsa her brug af en bagatelgraense pa b timer.

Efter kategoriseringen af streekninger som henholdsvis underkontrollerede og over-
kontrollerede er der en reekke straekninger tilbage. Deres kontrolniveau kategoriseres
som passende i analysen.

Ligesom med den tidligere analyse har vi taget hgjde for kontrolniveauet pa nabo-
streekninger, jf. boks O.

Boks O
Analyse af, om nabostraekningen kan begrunde kontrolniveauet

For hver straekning, som enten er over- eller underkontrolleret, har vi identificeret nabo-
straekninger. En straekning A er nabostraekning til en streekning B, hvis A og B er sam-
menhaengende, og vinklen pa straekningen er teet pa mellem 135-225 grader (dvs. straek-
ningerne er nogenlunde i samme retning og er dermed ikke krydsende straekninger).

Hvis en overkontrolleret straekning har en nabostraekning, der kan begrunde det hgje
kontrolniveau (dvs. nabostraekningen er hastighedsbelastet og/eller uheldsbelastet),
fiernes straekningen fra listen over overkontrollerede straekninger.

Hvis en underkontrolleret streekning har en nabostraekning med et kontrolniveau over
gennemsnittet, flernes straekningen ligeledes fra listen over underkontrollerede straek-
ninger.

Beregning af timer for over- og underkontrol
For at kunne opggre niveauet af over- og underkontrol i timer har vi foretaget folgen-
de modelberegning:

Hvis en straekning er overkontrolleret, har vi beregnet forskellen mellem det forvente-
de kontrolniveau og det faktiske kontrolniveau. Det forventede kontrolniveau bereg-
nes separat i forhold til hastighedsoverskridelser og separat i forhold til uheld. Det er
disse 2 niveauer, der ligger teettest pa det faktiske kontrolniveau, som bruges i bereg-
ningerne. Til sidst fratraekker vi bagatelgraensen pa 5 timer. Et regneeksempel er vist
i boks P.

Hvis en straekning er underkontrolleret, har vi beregnet forskellen mellem det faktiske
kontrolniveau og det forventede kontrolniveau set i forhold til niveauet for hastigheds-
overskridelser. Herefter fratraekker vi bagatelgreensen pa 5 timer.
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Boks P
Eksempel pa beregning af overkontrol

Pa en streekning, der hverken er hastighedsbelastet eller
Forskel mellem Overkontrol uheldsbelastet, har politiet udfart i alt 43 timers hastigheds-
1;2':3::;;% 8,5 timer kontrol med fotovogne. Det er 87 % mere end pa en gennem-
snitlig straekning i perioden 2022-2023. Derfor betegner vi
streekningen som overkontrolleret.

kontrolniveau

13,5 timer Bagatelgraense
5 timer . .

Viberegner omfanget af overkontrol séledes: Det forventede

i kontrolniveau pa baggrund af uheldsniveauet er 25 timer, og

. det forventede kontrolniveau pa baggrund af hastighedsni-

ks Streekningen er veauet er 29,5 timer. Det giver et forventet kontrolniveau pa

kontrolniveau overkontrolleret mellem 25 timer og 29,5 timer. De 43 kontroltimer er dermed
43 timer 13,5 timer over det forventede kontrolniveau. Hvis vi fratraekker

Forventet
kontrolniveau

25-29,5 timer

bagatelgraensen pa 5 timer, far vi en overkontrol pa 8,56 timer.

Kilde: Rigsrevisionen.

Vores metode til at beregne overkontrol betyder konkret, at politikredsene kan kon-
trollere en straekning mindst lige s& meget, som de kontrollerer en gennemsnitlig
straekning i politikredsen (plus bagatelgraensen pa 5 timer, som svarer til lsengden af
en typisk kontrolmaling), for det kan betegnes som overkontrol. Der er altsa forst tale
om overkontrol, hvis politikredsene gentagne gange veelger at vende tilbage og bruge
flere kontroltimer pa en straekning, selv om streekningen hverken er hastighedsbela-
stet eller uheldsbelastet.

Analyse af over- og underkontrollerede tidsrum

For at undersgge, om der er overensstemmelse mellem, hvornar hastighedsniveauet
og uheldsniveauet er hgijt, og hvornar fotovognene er aktive, har vi analyseret sam-
menhzengen mellem, hvornar politiets fotovogne har veeret aktive i perioden, og hvor-
nar der har veeret hastighedsoverskridelser og uheld pa de kontrollerede straekninger.

Analysen er afgreenset til straekninger, der har haft hastighedskontrol med fotovogne
i perioden 2022-2023.
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Sammenligning af kontrolniveauet med hastighedsniveauet og uheldsniveauet

For at kortlsegge, hvornar pa dggnet og ugen fotovognene er henholdsvis mere og min-
dre aktive, end hastighedsniveauet og uheldsniveauet lsegger op til, har vi for forskel-
lige tidsrum i ugen beregnet, hvor stor en andel af de méalte hastighedsoverskridelser,
registrerede uheld og kontroltimer der er i det pagzeldende tidsrum. Hvis andelen af
hastighedsoverskridelser og andelen af uheld ikke er den samme, har vi dannet et in-
terval mellem den starste og den mindste andel. Dette interval betegner vi som det for-
ventede kontrolniveau. Hvis andelen af kontroltimer i et givent tidsinterval ligger uden
for intervallet, har vi registreret forskellen til det taetteste punkt i intervallet som hen-
holdsvis overkontrol og underkontrol.

Vi har foretaget modelberegningen pa bade 168 tidsintervaller af 1 times varighed og
28 tidsintervaller af 6 timers varighed. Disse 2 beregninger udger spsendet for, hvor
mange kontroltimer vi har beregnet, at politiet overkontrollerer og potentielt kan flyt-
te, sa kontrollen bedre afspejler hastighedsoverskridelser og uheld. 6 timer svarer om-
trent til det antal timer, en fotovogn kan veere aktiv pa en vagt, sd modelberegningen
med intervaller af 6 timer illustrerer en situation, hvor politiet flytter hele vagter. | den
beregning vil det potentielt veere muligt at flytte 16 % af kontroltimerne til bedre tids-
punkter. Antages det i stedet, at politiet hen over 1ar kan tilpasse start- og sluttider pa
vagter, sa kontrollen afspejler hastighedsoverskridelser og uheld pa timebasis, vil mo-
delberegningen med intervaller af 1times varighed illustrere dette. | den beregning vil
det potentielt veere muligt at flytte 22 % af kontroltimerne til mere optimale tidspunk-
ter. Et eksempel pa beregningen pa intervaller af 1times varighed er vist i boks Q.

Boks Q
Eksempel pa beregning af over- og underkontrollerede tidsrum

Nar vi udregner over- og underkontrollen i timer, har vi delt ugen ind i 168 tidsintervaller
af1times varighed, sa hver ugedag inddeles i intervallerne kl. 00.00-00.59, kl. 1.00-1.59
osv. | en given politikreds har politiet i perioden 2022-2023 haft 9.000 kontroltimer med
fotovogne. | politikredsen har der i alt vaeret 7 uheld, som har fundet sted pa mandage
mellem kl. 6.00 og 6.59. Det svarer til 0,17 % af politikredsens uheld i perioden. | samme
tidsrum har man malt 0,33 % af politikredsens hastighedsoverskridelser. Det forventede
kontrolniveau for mandage mellem kl. 6.00-6.59 er derfor mellem 0,17 % og 0,33 % af po-
litikredsens kontroltimer, svarende til 15-30 timer. Ud af politikredsens 9.000 kontrolti-
mer har kredsen udfgrt kontrol i 75 timer pa mandage mellem kl. 8.00-6.59. Det svarer
til 0,83 % af politikredsens kontroltimer, hvilket er 0,5 procentpoint mere end det forven-
tede niveau i forhold til niveauet for hastighedsoverskridelser og uheld.

Omregnet til timer svarer det til, at politikredsen har udfert overkontroli 0,5 % af 9.000
timer, dvs. 45 timer mere, end hvad hastighedsniveauet og uheldsniveauet giver anled-
ning til. Disse timer kunne med fordel flyttes til andre tidspunkter af ugen.

Den tilsvarende beregning er udfert med intervaller af 6 timer, dvs. kl. 00.00-05-59,
kl. 06.00-11.59 osv.
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Robusthedsanalyser
For at teste robustheden af resultaterne i dataanalyserne har vi foretaget en raeekke
analyser af, hvor felsomme vores resultater er for justeringer i metoden.

Analyse af betydningen af &endrede trafikmgnstre i ferieperioder

For at tage hgjde for forskelle i, hvordan hastighedsoverskridelser og uheld fordeler
sig hen over dggnet og ugen i og uden for ferieperioder, har vi udarbejdet en version
af analysen af kontrollerede tidsrum, hvor vi fijerner typiske feriesaesoner fra data. Her
er vi gaet ud fra skolernes feriekalender. P4 den made har vi testet, hvor godt indsat-
sen med fotovogne falger fordelingen af hastighedsoverskridelser og uheld i &rets nor-
malperioder, dvs. uden for ferier og helligdage.

Analysen viser, at andelen af kontroltimer, der med fordel kan flyttes til andre tids-
punkter af ugen, eendrer sig fra 20 % til 15 % for Bornholms politikreds. For de gvrige
politikredse er eendringen mellem 0,5 % og 3 %.

Analyse af stabiliteten af trafikmoenstre over tid

Vihar undersggt, hvor stabile trafikmegnstrene er over tid. Hvis trafikmgnstrene ikke
er stabile, kan vi ikke forvente samme grad af overensstemmelse mellem, hvor pro-
blemerne med hastighedsoverskridelser og uheld er starst, og hvor kontrolniveauet
er hgjest, da det vil kreeve, at politiet kender fremtidige trafikmenstre i deres planlzeg-
ning af indsatsen.

Vi har derfor testet, om trafikmgnstrene i ét ar er en god indikation for trafikmgnstre -
ne i det naeste ar. Det har vi gjort ved at beregne korrelationer mellem hastighedsma-
linger for perioden 2022-2023 pa malesteder, hvor der har vaeret udfert malinger i
begge ar. Vi har gjort dette for bade hastighedsmalinger, der er registreret i Mastra,
og for politiets egne hastighedsmalinger med fotovogne.

For Mastra-malinger har vi frasorteret de straekninger, der har veeret kontrolleret med
fotovogne. Det har vi gjort for at fa data, der viste, hvordan hastighedsniveauet var, nar
det ikke var pavirket af, at der holdt en fotovogn. Resultatet er, at der er en meget hg;j
korrelation (0,95 pa landsplan) mellem, hvor mange der karer for staerkt pa den enkel-
te straekning i perioden 2022-2023. Det betyder, at trafikmgnstret har veeret relativt
stabilt i perioden.

For data fra fotovogne har vi tilsvarende set pa korrelationen mellem malte hastig-
hedsoverskridelser for perioden 2022-2023 for de streekninger, hvor der har veeret
udfert malinger i begge ar. Her ser vi en lidt lavere, men stadig relativt hgj korrelation
(0,66 pa landsplan).

Stabiliteten i trafikmgnstrene betyder, at de data, som politiet har til radighed, godt
kan bruges til at planleegge indsatsen fremover, uden at eendringer i trafikmgnstrene
vil fgre til uoverensstemmelser mellem indsatsen og niveauet for hastighedsoverskri-
delser og uheld.
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Analyse af forskellige niveauer for hastighedsoverskridelser

Vi har undersggt, om de streekninger, vi finder som de mest hastighedsbelastede, og-
sé er dem, vi ville finde, hvis vi ikke kiggede pa alle hastighedsoverskridelser, men fx
kun fokuserede pa overskridelser pa mere end 30 %.

Vi har fundet, at korrelationen mellem, hvor mange der karer over hastighedsgraensen,
og hvor mange der karer over 30 % for steerkt, er 0,83, nar vi ser pa alle de straeknin-
ger pa landsplan, der er med i analysen. P& kredsniveau ligger korrelationen mellem
0,65 0g 0,98. Der er dermed tale om en steerk korrelation i alle politikredse. Det bety-
der, at de streekninger, vi har defineret som hastighedsbelastede, ikke kun er straeknin-
ger, hvor mange kerer lidt for steerkt, men ogsé er straekninger, hvor mange kgrer me-
get for steerkt.

Analyse af betydningen af at gennemfere analyserne uden Mastra-data

Vihar undersggt, hvordan det vil pavirke analysen af over- og underkontrollerede
streekninger, hvis vi kun brugte politiets egne hastighedsdata til at beregne hastig-
hedsniveauet pa en given straekning og dermed gennemfgarte analyserne uden data
fra Mastra.

Analysen viser, at vi ikke ville kunne identificere alle de overkontrollerede straeknin-
ger i vores analyse med denne fremgangsmade. De straekninger, som vi ville finde, er
dog alle streekninger, som er overkontrollerede i den aktuelle analyse. Analysen viser
dermed, at det er relevant at inddrage hastighedsdata fra Mastra.

Kvalitetssikring

Undersggelsen er kvalitetssikret via vores interne procedurer for kvalitetssikring, som
omfatter hgring hos de reviderede samt ledelsesbehandling og sparring med chefer
og medarbejdere i Rigsrevisionen.

Standarderne for offentlig revision

Revisionen er udfart i overensstemmelse med standarderne for offentlig revision, her-
under standarderne for stgrre undersggelser (SOR 3). Standarderne fastlaegger, hvad
brugerne og offentligheden kan forvente af revisionen, for at der er tale om en god fag-
lig ydelse. Standarderne er baseret pa de grundlaeggende revisionsprincipper i rigs-
revisionernes internationale standarder (ISSAI 100-999).
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